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Las norias, romdnticas norias cuyas aguas refrescaban las huertas
de antario, han pasado a la memoria mds remota y hoy pocos las recuerdan.
Algunas adn subsisten desdfiando el paso del tiempo; sélo una en Gran
Canaria, La Noria de Jindmar, un artilugio y arquitectura hidrdulica que
marcé un hito en la elevacién de aguas subterrdneas en Canarias.
Abandonada, hoy apenas se le da la importancia, cuando puede representar
uno de los proyectos mds interesantes de la arqueologia industrial canaria
en materia de recuperacion de un ingenio hidrdulico histérico.

I.- Las norias y maquinas para elevar
agua en Canarias

Desde los primeros afos de la
colonizacién, en el siglo XVI, se perforaron
pozos para captar las aguas subterraneas,
acumuladas en la capa de aluviones de los
cursos bajos de los barrancos. Eran pozos
de corto didmetro y escasa profundidad,
cuyas aguas para el abasto doméstico y las
huertas se extraian con roldanas, tornos
(molinete) y norias.

Las norias mas antiguas de Canarias
estaban formadas por ruedas de madera
movidas por animales con un engranaje de
linterna que, mediante cangilones o
arcaduces enganchados a la rueda vertical a
través de una cadena sin fin, elevaba el agua
de pozos . No parece cierta la tesis, hasta
ahora generalizada, de que fueran los
arabes sus inventores, aunque se admite
que a partir del siglo VI, agricultores
musulmanes sirios la introdujeron en las
huertas levantinas y andaluzas desde donde
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se extendieron por toda la peninsula
Ibérica, tomando el nombre de noria por
derivacién del vocablo arabe «naora» o
«nauria». Este artilugio, extendido por
todo el Mediterraneo, fue durante siglos
uno de los mecanismos mas Gtiles para la
extraccion de aguas subterraneas, asociado
a las regiones secas y llegé a Canarias a
poco de ser conquistada.

En el siglo XVI, en la época de Felipell,
se produce una fiebre, una preocupacion
constante de los inventores, por mejorar la
tecnologia de las norias y conseguir
artilugios para la elevacion de aguas de
pozos Y rios; desagiies de minas, barcos y
fortificaciones. Igualmente se produjeron
por Europa otros tantos inventos sobre
este asunto, llegando los reyes a convertir
este tema en un asunto de Estado y a pagar
técnicos espias para copiar los adelantos
que se producian en paises enemigos en la
elevacién de aguas (Garcia Taria, 1990).
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Figura |. 1988. Vista parcial del Valle de Jinamar y La Noria. (Foto: La Provincia)
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LA NORIA DE JINAMAR:
SINGULAR INGENIERIA HIDRAULICA
DEL SIGLO XIX
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La tarde caia

triste y polvorienta.

£l agua cantaba

su copla plebeya

en los cangrlones

de la noria lenta.
Sonaba la mula.
jPobre mula vieja!

al compds de la sombra
que en el agua suena.
La rarde caia

triste y polvorienta.
(Antonio MACHADO)

En el dltimo cuarto del siglo XVIII
encontramos a un verdadero genio de la
tecnologia, el canario Agustin de Betancourt
y Molina, inventor de muchisimas maqui-
nas, entre las que se hallaban las de
elevacién de aguas.

En Francia, a mediados del siglo XIX,
aparecen modelos muy perfeccionadas,
construidos con hierro fundido y a los que
se les aplicaban las coronas de
desmultiplicacién de los malacates. Por
aquella época en Canarias, segln los datos
del diccionario de Madoz (1845-1850)
habia varias norias, destacando en Gran
Canaria el municipio de Telde con una
extraccion global de aguas por estos
artilugios de 81.300 pies cibicos de agua
(6.374 metros clbicos) en 24 horas, mas
los 19.200 pies cibicos (1.505 metros
cubicos o 17 I/s) que sélo en verano extraia
La Noria de Jindmar. Domingo Déniz
recoge, alrededor de 1850, la existencia de
norias en la isla de Gran Canaria: 10 en
Telde, 8 en la capital de Las Palmas y | en
San Lorenzo, especificando que «la mas
notable y digna de ver por su construccién,
maquinaria y caudal es la del Conde de la
Vega Grande», refiriéndose a La Noria de
Jinémar.

Diez anos después, la Estadistica de
Olives (1865) contabiliza |9 norias en
Canarias, de las que una se sitia en La
Brena Baja, isla de La Palma y 8 en cada uno
de los alrededores de las ciudades de Las
Palmas y Telde, en Gran Canaria. Estas
norias, que por su época debieron ser
modelos antiguos de madera, serian
sustituidas, entre finales del siglo XIX y
principios del XX, por las norias de
fundicién con malacates y por las primeras
maquinas de vapor y motores de gas, que
tiraban de bombas centrifugas y de pistén e
incluso accionaban norias de disco o de
rosario.
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2. Los malacates

El mecanismo de La Noria de Jindmar
no era como el de la noria tradicional con
cangilones sino un malacate, artilugio de
ruedas en hierro fundido que, impulsado
por animales, se utilizaba para las faenas
agricolas y mineras y para la extraccién de
aguas. Unos malacates tenian forma de
cabrestante o molinete invertido, que
giraba por el movimiento circular de una
palanca impulsada por un animal; otros lo
conformaban ruedas dentadas a modo de
engranajes de desmultiplicacién para la
transmisién del movimiento. Este dltimo
tipo de malacates se aplicé tanto a las norias
de fundicién para elevar el agua con
cangilones, como a mecanismos de
ciglienales-cabezales que tiraban de bom-
bas de pistén como es el caso de Jinamar.

El primer malacate de importancia que
se introduce en Canarias fue el instalado,
hacia 1850, por don Agustin del Castillo y
Béthencourt, [V Conde de la Vega Grande,
en su hacienda de Jinamar, que aiin subiste
con el nombre de La Noria de Jindmar.

3.- El proyecto hidraulico del IV Conde
de la Vega Grande

Don Agustin del Castillo y Béthencourt
(1805-1870), IV Conde de la Vega Grande y
de Guadalupe, fue el prototipo terratenien-
te noble que se adapté al sistema
capitalista, en el contexto del puerto-
franquismo y la consolidacién del liberalis-
mo en Canarias (fig. n°® 2). Acumulé una
fortuna agraria de unas 6.36| ha. repartidas
en varios municipios de la Isla, sélo de las
vinculaciones que en él recayeron, pues
también revirti6 en su persona las
propiedades heredadas por su esposa Ana
Westerling y Massieu (1807-1854).
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No fue el tipico propietario absentista
que vivia de las rentas, pues llevé a cabo un
gran esfuerzo por mejorar sus explotacio-
nes agrarias, adaptando formas caducas
rurales preexistentes al espiritu capitalista
de aquel momento, no sélo en sus
propiedades sino también promoviendo
innovaciones en el campo grancanario. En
la década de 1850, introdujo el olvidado
cultivo de la canadulce para la fabricacién
de aziicar y aguardientes, adelantandose a
la alternativa econémica que este recurso
supondria veinte afios después, tras el
fracaso del cochinilla. Al respecto diria
Mariano Nougues (1858) que en «Gran
Canaria, el Conde de la Vega Grande esta
al frente de adelantamientos, viaja por el
extranjero y trae maquinas y plantas; forma
estanques, construye norias y ensaya
diferentes géneros de cultivo».

Fue en su hacienda de Jinamar donde
llevé a cabo gran parte de sus experiencias
agrondmicas e hidraulicas. Este valle
constituia uno de sus fundos mas ricos, con
una superficie de 301 ha, compartida entre
los municipios de Las Palmas y de Telde,
municipio este Ultimo donde al morir ya
habia acumulado un patrimonio de 369 ha
con casa propia, casas para colonos, lagar,
establos, molinos de agua, pozos y
participaciones en heredades de aguas.

Don Agustin proyecté la extraccion de
aguas subterrineas de forma metédica y
continuada. Hasta entonces, por la zona de
Telde, las aguas para riego se captaban a
través de manantiales cumbreros, de
minas que seccionaban los cursos medios y
bajos de los barrancos y de algiin pozo con
viejas norias de madera. Habia viajado por
Europa y asimilado no sélo modernos
conceptos agrondémicos sino también los
de materia hidraulica que ofrecia la

Figura 3. Estado actual del cuerpo de cigiienales del malacate original de La Noria.
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Figura 2. D. Agustin del Castillo y
Béthencourt, IV Conde de la Vega Grande
y de Guadalupe.

Revolucion Industrial. El sistema de
sticcién-elevacién de aguas por bombas de
piston aspirantes impelentes, accionados
por la fuerza desmultiplicadora de los
estudiados malacates se habia consolidado
desde el siglo anterior, gracias a las
experiencias en la minerfa y en la ingenieria
naval para los achiques de agua.

En este contexto llevé a cabo don
Agustin del Castillo la innovacién hidraulica
de La Noria de [indmar que causé por
entonces una gran expectacion. El primer
informe que encontramos sobre este
artilugio lo da José Maria de Ledn en su
articulo publicado en el B.O. del Ministerio
de Comercio (tomo lll del afo 1852, pag.
353) donde aseguraba que esta noria era
una obra construida «recientemente».

El mismo Conde dirigidé las obras,
seguramente con un proyecto disefiado
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por algin especialista francés. Proyectd un
pozo en el curso bajo del barranco de
Jindmar, en la capa de aluviones, junto al
margen rocoso derecho hacia donde
confluian todas las aguas subdlveas del
barranco. Recubri6 la perforacion con una
curiosa obra de piedra y canteria, a modo
de torre, para ubicar en su parte superior
el sistema de elevacion del agua que, por
una parte la succionaba por bombeo y, por
otra, alcanzaba una altura suficiente para
que, por su propia gravedad, alcanzara los
niveles de irrigacion del valle (fig. I).

Y fue asi como se construy¢ la famosa
Noria de Jindmar con cuyas aguas se fertilizé
este amplio valle donde don Agustin
sembré, en agosto de 1856, las primeras
canadulces, traidas de su viaje por Europa
para, en diciembre, cortar la primera
cosecha y fabricar con ella, en la misma
hacienda, los primeros aguardientes.

4.- La arquitectura y mecanismos
hidraulicos

La obra hidraulica de Jinamar constade
cinco elementos bien definidos: el pozo, las
obras de fabrica (una torre en mamposteria
ordinaria y canteria azul cubierta de un
armazén de madera y las dependencias
anexas), el mecanismo de elevacién de las
aguas situado dentro de la torre y el pozo
(malacate, cigiienales, varillas, bombas de
pistén y tuberias), el estanque regulador
también anexo a la obra de fabrica y las
canalizaciones que alcanzaban el fértil valle
de Jinamar. Veamos cada uno de ellos:

a.- El pozo y sus galerias

Se realizé en el mismo margen
derecho del curso bajo del barranco de
Jindmar, a pocos metros del lateral rocoso,
perforando la capa de aluviones hasta
alcanzar el lecho del barranco, en la linea
hacia donde discurren la mayor parte de las
aguas subdlveas, como consecuencia su
desnivel. La eleccién fue acertada pues
desde el primer momento alcanzé un
rendimiento superior alos 15 litros de agua
por segundo, que fue duplicado con la
posterior construccion de dos kilométricas
galerias laterales.

La perforacién vertical es poco
profunda (13,9 m) aunque con una seccién
circular bastante ancha (6 m de diametro)
que no encontramos en ningln pozo
canario. Desde el brocal se baja hasta el
fondo por una escalera de caracol inserta
en la misma obra de fabrica que, asu vez, se
comunica con los distintos cuerpos de
bombas que tuvo, a través de plataformas
y escaleras de madera.

El forro del pozo, con piedra a cara
vista y los ripios completamente imper-
meabilizados con mortero de cal y arena,
aseguraba su completa impermeabilizacién
sin permitir ninguna filtracién. Y es que ya
en el siglo XX el caudal de agua proveniade
las dos galerias, verdaderas obras de
ingenieria hidraulica que, en los afios de

“ mayor sobreexplotacién, a mediados del
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Planta y alzado de la obra de La Noria.
Imma Demetrio y Sergio Garcia, 1985
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Figura 6

Figura 7. Detalle del arbotante y acceso a la plataforma superior de la noria
y estanque regulador

siglo XX, captaba la mayor parte de las
aguas del subsuelo de la zona, en de-
trimento de los otros pozos. Estas dos
galerias parten, horizontalmente, desde el
mismo fondo del pozo; una en direccién
hacia el barranco de Telde, con una
longitud de | km y otra hacia el subsuelo de
Jinamar-Marzagan con 3 km. Debieron
perforarse en los tltimos decenios del siglo
XIX y sucesivamente ampliadas hasta
mediados del siglo XX. Ambas llevan una
seccién en arco superior de medio punto,
con un ancho de un metro aproximada-
mente y una altura de dos metros. A
mediados del siglo XX, llegaron a producir
tal cantidad de agua que nunca mas se pudo
inspeccionarlas ya que sélo con el motor y
cuerpo de bombas no se podia achicar el
pozo y el nivel piezométrico alcanzaba con
facilidad el brocal, a cuya altura disponia de
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un desagiie natural del agua (hoy obstruido)
desde el cual, por la propia gravedad, se
irrigaban los cultivos de plataneras situados
por debajo de La Noria.

b.- La torre

Sobre el pozo, a partir del brocal, se
levanta la obra de fabrica a modo de torre.
Se trata una curiosisima y bella arquitectu-
ra, en mamposteria ordinaria rematada en
sus perfiles y arcos con canteria azul, que
alcanza unos 18 metros de altura.

En su base presenta una seccion
circular interior con ocho vértices exterio-
res que se corresponden con la base de
unas columnas unidas en el techo de laobra
por arcos de medio punto, a modo de
contrafuertes. Estas columnas exteriores
no sélo sostienen a toda la obra sino que
soportan la plataforma del techo, de base
octogonal, por donde circulaban las bestias



que accionaban el malacate. Esta parte
superior de la obra, desde la plataforma
hasta el techo conforma una gran caperuza
en piramide octogonal y se construyé con
tablonesy vigas de madera, muy resistentes
al paso del tiempo (figs. 4, 5, 6 y 10 planta
y alzados de la obra).

La torre se une al risco con una especie
de arbotante que servia de escalera de
acceso a la plataforma superior para las
bestias, ademas de base para la canalizacién
del agua extraida. Bajo esta obra anexa se
construyé mas tarde un estanque regula-
dor con una capacidad de unos 500 mil
litros (unas 14 horas de agua).

Inicialmente la to-

varillas (hoy desaparecida), que bajaban
hasta el fondo del pozo y que con su
movimiento lineal de sube y baja, tiraban de
su correspondiente bomba de pistén.

Cada una las bombas antiguas,
aspirantes impelentes de simple efecto,
estaban conjuntadas en el fondo del pozoa
pocos metros del nivel piezométrico del
agua, entonces bastante alto. La plataforma
y restos de estas primigenias bombas aun
subsisten.

Este mecanismo de succién-elevacion
de aguas de Jinamar es muy similar al de la
bomba francesa tipo Daubron de tres
cilindros movida por el tipico malacate que

aparece en libros de agronomia del siglo
XIX (fig. 9), aunque mucho mas complica-
do en lo referente a los engranajes para la
desmultiplicacién de la fuerza y las poleas
auxiliares.

Las bombas de pistén constan de
cuerpo cilindrico provisto de dos emboca-
duras, una para la aspiracién y otra para
impulsién, en el cual se mueve un piston
que lleva una o varias chapaletas para el
paso del liquido de la parte inferior a la
superior. El funcionamiento, en este caso,
es alternativo o de simple efecto: chupar y
expulsar; es decir, succionar y elevar el
agua hasta un estanque anexo a través de

los tubos de aspiracién

rre contd con unas

dependencias anexas
que debieron ampliarse
posteriormente cuan- -
do el malacate-noria | @
fue sustituido por su-
cesivos motores tér-

micos (fig. 7. fotografia

del arbotante y escale-
ra acceso).
c.- El mecanismo

de elevacion del agua

El artilugio princi-
pal de La Noria, que
alun subsiste en su
mayor parte, es el
mencionado malacate
y arbol-cigiienales, ubi-
cado en la plataforma
del techo de la torre,
cuyas varillas metalicas
o vastagos bajaban has-
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Figura 8. Esquema simplificado del
malacate original de La Noria.

. Eje, drbol vertical
Rueda o corona horizontal.

Cigdeales.
Vistagos.
, Poleas para reparacién
de los vistagos.
9. Guias de los vistagos.
10. Cuerpo de bombas de pistén.
11, Tubode succidn,

Nivel piezométrico

mn

Figura 9. Malacate y bomba de piston
francesa, en tres cuerpos, tipo Daubron.

e impulsién.

Las primeras
bombas de La Noria, las
accionadas por el
malacate, generaban un
rendimiento segln los
datos de Madoz (1845-
1850p.201), de 19.200
pies cilibicos en 24
horas, lo que suponia
una elevacién constan-
te superior a los 15 I/s.
Con el tiempo serian
sustituidas por otras
mas modernas accio-
nadas por motores. A
finales del siglo XIX se
colocd el segundo cuer-
po de bombas acopla-
5 do a una maquina
maquina de vapor Yy
luego al motor de gas

ta el fondo del pozo
para tirar de las bombas de pistén. Por &
eso, volvemos a insistir, que no estamos ,
ante la una noria tradicional que eleva el
agua desde el brocal de un pozo a través
de ruedas con cangilones, sino ante un
curioso malacate situado a una altura
considerable del brocal del pozo, en la
parte alta de la torre y bastante
complejo para la época en que se
construyd (fig. 8 esquema simplificado
del malacate y bombas).

Tengamos en cuenta la notable
altura que separa el techo de la torre,
donde esta el malacate, del fondo del
pozo, unos 30 metros. No se podia
elevar el agua con la cadena tradicional
de cangilones de las norias, por lo que
se opté por la solucién del malacate-
bombas de pistén.

El malacate se movia a través de
cuatro palancas en cruz, impulsadas por
la fuerza de cuatro potentes bueyes.
Con este movimiento circular se
accionaba, mediante arboles y ruedas
engranadas de desmuiltiplicacién, a los
tres ciglienales construidos en una
misma barra de hierro y torcida
adecuadamente. En estos ciglienales se
acoplaban los respectivos vastagos
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Figura |0. Interior del techo y el malacate
de La Noria. (Foto: La Provincia).
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pobre y en” 1932-1936
, el tercer cuerpo, accionado por un
motor diésel. Cada uno de estos tres
cuerpos de bombas llevaba el mismo
planteamiento tecnoldgico: tres unida-
des acopladas, que tanto succionan el
agua por un mismo un tubo (inferiora7
m por los efectos de la gravedad) como
la impelen por otro hasta la superficie,
en cantidades de 25 a 30 I/s por estar
S accionadas por un potente motor

. térmico.

Entendamos pues por qué, a media-
dos del siglo XIX, este mecanismo de
I bombas de pistén constituia una
| auténtica innovacion tecnoldgica y una
gran obra de ingenieria hidraulica porla
complejidad y volumen de la instala-
cién. El IV Conde, debié tomar el
modelo de algiin malacate francés
acoplado a bombas de pistén observa-
do en el viaje que por aquella época
realizé a Europa, desde donde trajo
otras innovaciones agricolas.
Sorprende las soluciones del diseiio de
esta obra para hacer frente al eterno
problema de las varillas o vastagos de

0 las bombas de piston: las torceduras

por los efectos de los vanos-vibraciones.
Para evitarlo, en lo posible, se construye-
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ron dentro de la torre siete plataformas de
madera, comunicadas entre si, que hacian
de guias de las varillas y, a su vez, servian
para los trabajos de reparacion, ayudados
por un sistema de poleas de inversion. Y es
que la rotura de los vastagos fue el gran
problema de los pozos canarios hasta
avanzado el siglo XX, los que por su
profundidad requerian elevaciones con
motores y bombas de pistén, porque en el
movimiento de descenso del cigilienal-
vastago, la barra trabaja por comprension
con las consiguientes vibraciones que
tantas roturas originaba.

d.- El estanque regulador, canalizacio-
nes y el regadio

La elevacion del agua del pozo
alcanzaba dos niveles: la tuberia de las
bombas primitivas (las del malacate) que
subia hasta la misma plataforma y se
canalizaba a través de una acequia de
mamposteria ordinaria junto a la misma
roca del margen lateral del barranco que
llegaba a los tanques de Jindmar, y la tuberia
moderna de los motores cuya agua cae en
el tanque anexo con una capacidad, como
ya indicamos de 500 mil litros (14 horas de
una azada).

La canalizacién superior, la mas
antigua, que partia de La Noria, por su
propio nivel alcanzaba a lo largo de casi un
kilbmetro, un amplio espacio de
regadio del valle de Jinamar.

La tuberia de hierro que viene
del fondo del pozo alcanza el nivel |
superior del tanque anexo, lugar
donde va provista de una «T» con
llave para desalojar el agua en este

depdsito o, en su caso, para |

continuar con el impulso del agua,
valle arriba, hasta alcanzar los
tanques situados cerca de la Casa de
La Condesa en Jinamar.

La hacienda de |inamar, enton-
ces cubierta de extensos palmerales,
e irrigada con el agua fresca de la
noria comenzé a generar variados
productos agricolas a lo largo de los
decenios de los siglos XIX y XX. Su

XIX ya estaban instaladas en pozos de este
municipio unas 22 maquinas de vapor que
accionaban bombas de piston, todo ello
importado de Inglaterra (PErez ¥ ENRiQUEZ,
1914).

Las maquinas de vapor serian sustitui-
das, en las primeras décadas del siglo XX,
por los motores térmicos, primero de gas y
luego por los prediésel y diésel. Cuando
comienza el boom de las plataneras y
tomateros, después de la Segunda Guerra
Mundial, encontramos en este municipio
mas de 300 pozos con cerca de 200
motores que sumaban una potencia de
unos 6.455 C.V. cantidad de motores que
se incrementa, con la profundizacién de los
pozos hasta alcanzar en 1977 un total de
236 unidades con una potencia global de
9.682 C.V.

Las firmas comerciales britanicas y
alemanas establecidas en los principales
puertos de Canarias desde el Gltimo cuarto
del siglo XIX, en el contexto del puer-
tofranquismo habian conectado al campo
canario con los adelantos tecnolégicos de la
segunda Revolucién Industrial. El reciclaje
de la produccién agraria y, sobre todo, el
de una nueva infraestructura de regadio,
recibieron a través de aquellas casas
comerciales los avances de la tecnologia
(SUAREZ Moreno, 1994, pags 135- I49)

constructor, don Agustin del Castillo | §

fallecia en 1870 cuando el ciclo de la ©
cochinilla, que tanta riqueza habia
dejado, comenzaba a fracasar. Enuna
de las paredes laterales de la sala
principal, dice la tradicién oral, dejé
esculpidos los nombres de los que
trabajaron en esta gran obra hidrauli-
ca, hoy desaparecidos por los albeos
y pintadas, pero recuperables algin
dia (informacién de Antonio
Ropricuez Branco, 2001).

5.- Los nuevos cultivos de exportacion
y nuevas maquinarias en Telde (1890-
1960)

Telde fue a la cabeza de todos los
pueblos de Canarias en innovaciones
tecnolégicas hidraulicas. A finales del SIglo
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Figura | |

Arriba el cabezal - ciglienal del cuerpo de
bombas y abajo el cuerpo de bombas de
piston, mecanismos de elevacion fabrica-
dos en 1932 por la casa de Enrique
Sanchez.
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Hacia 1960-1970, antes de la electrifi-
cacién generalizada, en un pozo de relativa
importancia (mas de 100 metros de
profundidad y con un productividad de 15
litros por segundos, del que ademas del
bombeo desde los niveles piezométricos se
precisa una segunda elevacién a niveles
superiores) era comin contar, tanto en
Telde como en el resto de la Isla, con la
infraestructura de una sala de maquinas de
60 a 120 metros cuadrados, donde se
ubicaba un gran motor diesel de 752 100
C.V., refrigerado por agua y de arranque
por aire comprimido. La fuerza del motor
se transmitia a través de una correasin fin a
un sistema acoplado de poleas-cabezal-
ciglienal en tres cuerpos que a través de los
vastagos o varillas que bajaban hasta el
fondo del pozo y tiraban de cada bomba de
piston. El agua se succionaba y elevaba por
las tuberias de absorcién y descarga.

Hacia 1960-1970, en el municipio de
Telde encontramos legalizados unos 200
pozos-salas de maquinas importantes, que
producian una media aproximada de
20.000 a 120.000 metros clbicos anuales.
Casi todos muy productivos aunque en
descenso vertiginoso del nivel piezométrico
por la sobreexplotacion del acuifero.

Entre estos pozos destacaban el de
Manue! Brito, en El Morro de Los Montes,
con 980.000 metros cibicos de agua
anuales (27.222 horas) y el de la
Comunidad de Aguas Garcia Ruiz, en
La Cardonera Canaria, con 650.000
m? (18.055 horas) anuales. También
encontramos una media docena de
pozos con una produccién inferior al
grupo de cabeza pero muy rentables
con respecto al grupo medio, que
podian extraer al afo una media,
cada uno, de unos 300.000 m? (8.333
horas), como era el caso del pozo de
La Noria de Jindmar, muy rentable atin
a pesar de ser el menos profundo y
que se hallaba en plena produccion
desde principios de siglo, como
| veremos a continuacion.

6. Las innovaciones hidraulicas
Las innovaciones tecnoldgicas que
se introducen en el pozo de La Noria
. de Jindmar, marchan al compés de los
adelantos de la Revolucién Industrial:
el primer malacate y la perforacién
de largas galerias, luego la perfora-
cion de galerias y la colocacién de una
maquina de vapor y nuevas bombas
de piston que pronto deja paso un
motor de gas pobre para, finalmente,
en 1936 colocar un nuevo cuerpo de
bombas (1932) y un novedoso motor
diesel inglés (1936) marca Tangye de 73
C.V. Se trata de un interesante modelo
monocilindrico horizontal, 2230 revolucio-
nes por minuto, refrigerado por agua (fig.
12) y de arranque por aire comprimido
para lo que se dispuso de un compresor
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Tangye de un cilindro vertical, acoplado a la
botella de arranque y un pequefic motor
norteamericano Stoverk de 4 C.V.

Este nuevo motor accionaba el
referido sistema de tres bombas de pistén
fundidas en el histérico taller de Enrique
Sanchez de Las Palmas de Gran Canaria
(FLoripo CasTro, 1999), donde se fabrica-
ron tantas piezas hidraulicas para los pozos
canarios. El sistema mecanico de elevacion
del agua estd conformado por unas poleas
que, impulsadas por el motor Tangye,
movian al cabezal-cigiienal, de disefio muy
antiguo. Este se halla fundido en una sola
barra de hierro torcido en ondulaciones,
similar al del malacate, en cuyos angulos
estaban acoplados los vastagos (figs. 10 y
1'1), que con el movimiento tiraban de cada
una de las tres bombas a |8 revoluciones
por minuto, capaces de impulsar a 100
metros de altura unos 25 litros de agua por
segundo.

Con el tiempo se observé que, dada la
distancia entre el motor y el brocal del pozo
donde estaba el cabezal de las bombas, se
producian fluctuaciones de la correa con lo
que se partia con frecuencia. Los mecani-
cos optaron por compartir el recorrido de
la correa con una polea a mitad de trayecto,
en el techo de la sala, solucién calificada

afios 70, con una capacidad anual de
produccién de 320.000 m® anuales de agua
(12 1Ifs) con un valor en el mercado de
1.860.000 pesetas, donde trabajaban dos
operarios.

En ese momento se mantenia el motor
diesel adquirido en 1936, ademas del resto
de los bienes de equipo, valorados en
175.000 pesetas.

el pozo, el primero que se construyd en la Isla
con tales dimensiones».
[Alejandro del CasTiLLo Bravo DE LAGUNA,
IX conde de la Vega Grande. 29-03-2001]
Pero no se cumplié el deseo de la
familia Castillo. Las obras de desmonte del
poligono urbanizable comenzaron a gene-
rar una gran cantidad de escombros que se
depositaron junto a la misma Noria casi
sepultandola. Muy cerca comenzé a abrirse

Figura 12. 1993. D. Antonio Rodriguez Blanco poniendo a punto el motor Tangye,
instalado en 1936, otra verdadera pieza de museo de Arqueologia Industrial.

como una generacién informal de la
tecnologia, propia de la experiencia
empirica de los mecénicos insulares. Con
este nuevo sistema de elevacion de aguas se
podia extraer del pozo unos 30 I/s. 2 100
metros de altura.

La dltima referencia histdrica que
disponemos de la infraestructura del pozo
de La Noria Jindmar es en el momento en
que el valle es adquirido, para su
urbanizacion, por el Instituto Nacional de la
Vivienda, cuando alin era una de las salas de
maquinas de aguas subterrineas mas
productivas de Telde, a principios de los

13

7. Vicisitudes recientes y abandonos

En diciembre de 1968 el Instituto
Nacional de la Vivienda del Estado espariol
llevé a cabo una expropiacién pactada con
el condado de la hacienda de Jindmar para
su urbanizacién con viviendas de protec-
cién oficial. El Estado adquirié toda la
hacienda de Jinamar con el complejo
hidraulico de La Noria, en cuya operacién
el VIl conde advirtié la necesidad de su
conservacion:

«Cuando se fue a firmar el acuerdo con el
propio ministro, Sénchez Arjona, mi padre le
pidio que, por favor respetaran aquella obra y

Guia Histérico - Cultural de Telde

Figura 3. D. Antonio Rodriguez Blanco, vi-
gilante de La Noria en la entrada a la parte
superior de la misma.

una escollera a fuerza de explosivos, que
afectaron sensiblemente a la torre y al
propio forro del pozo, por cuyas grietas el
nivel superior de sus aguas comenzé a
filtrarse y a perderse.

En tal estado de ruina y de abandono
comenzé a perder materiales de su
estructura por expolios. Hacia 1985, un
vecino del nuevo complejo urbano de
Jindmar, Antonio Rodriguez Blanco, por
propia iniciativa y medios econémicos
comenzé a despejar escombros anexos y a
reconstruir el entorno. El viejo motor y
bombas comenzaron a elevar agua, ya con
apoyo de las autoridades autondmicas
canarias que, visto su interés, lo colocaron
como guardian de la zona, dependiente de
la Direccién General de Medio Ambiente
de la Consejeria de Politica Territorial. Por
este tiempo un equipe de arquitectos, con
fondos del Cabildo Insular de Gran Canaria,
llevaban a cabo un proyecto de
recuperacién denominado Grupo de Traba-
jo sobre Patrimonio de Ingeneria Hidrdulica,
encargandose Imma Demetrio y Sergio
Garcia de dibujar con todo detalle la
arquitectura los artilugios de La Noria,
utilizados luego en publicaciones de otros
autores (SosA Y PaLermo, 986).

Por otro lado desde el Servicio
Hidraulico de Las Palmas se estudiaron
férmulas para el aprovechamiento de este
pozo, con experimentos de desalacién,
para acabar finalmente electrificindose la
extraccion de sus aguas.

En 1992, cuando realizabamos un
trabajo de investigacion sobre patrimonio
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hidraulico insular tuvimos la ocasién de
visitar y estudiar La Noria, ayudado por don
Antonio Rodriguez, comprobamos in situ
la recuperacién en parte de este bien
patrimonial. Anos después volviamos a
hablar con este sefior, ya jubilado, que nos
repetia: «Esto estaba abandonado, aquivenia
a hacer asaeros de cabras y cogian los
tablones de La Noria para la lefia. Incluso iban
a entullir el pozo y toda La Noria con los
escombros y con mi propio dinero fui
reconstruyendo todo esto. Alli estuve unos 13
arios hasta que me trasladaron y luego me
jubilé, Claro que cuando electrificaron el pozo
ya no me necesitaban para sacar el agua con
el motor».

En febrero de 2001 la visitamos
nuevamente para elaborar este articulo
para la Guia Histérico Cultural de Telde y
encontramos La Noria abandonada, ex-
puesta nuevamente al expolio, pillaje y
deterioro, a la vez que se daban noticias en
la prensa sobre proyectos del consistorio
de Telde para su restauracion (Canarias 7,
9-02-2001).

8. Conclusion, recuperar La Noria
La Noria de Jindmar, por los anteceden-
tes historicos y singular disefio hidraulico,

constituye hoy uno de los bienes patrimo-
niales mas interesantes de la cultura del
agua en Canarias, sobre el que desde 1986
se vienen proyectando ideas de recupera-
cién sin que se hagan realidad.

En dos sucesivos periodos de abando-
no (1964-1985, 1998-2001), en la etapa
historica en que este bien patrimonial ha
pasado a propiedad piblica, se ha
deteriorado sensiblemente con riesgo de
incluso desaparecer.

Esta obra hidraulica histérica y su
entorno necesita que se acelere el
proyecto de rehabilitacién y, mientras
tanto, una inmediata vigilancia y protec-
cién. Es hoy un bien patrimonial histérico,
publico ademas, catalogado como Bien de
Interés Cultural, ubicado a pocos metros de
una via de comunicacién importantisima
como la GC-I, que podria convertirse en
una especie de museo vivo del agua, con
centro de interpretacién donde se podria
situar y estudiar artilugios hidraulicos
historicos de la comarca. Se lograria
proteger un bien patrimonial, difundir la
historia del agua en Canarias y, sobre todo,
se recuperaria la memoria del lugar.

Figura 4. La Noria de Jinamar. Debiera con-
vertirse en un Museo Vivo del agua. (Foto
La Provincia)
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